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SchliisselmaBnahmen des VEP

Die SchliisselmaBnahmen sind wichtige Handlungsschritte mit
besonders positiver Auswirkung auf die Verkehrssituation. Diese
solleninsbesondere diskutiert werden.

(1) Die Radverkehrssituation soll durch den Ausbau des Radrouten-
netzes und Mafinahmen zur besseren Wahrnehmung der Radverkehrs-
infrastruktur im StraBenraum verbessert werden. Das stadtische
Radverkehrsnetz sichert mit den Hauptrouten die Erreichbarkeit aller
Ortsteile, der Schulen, dem Geschaftsbereich, der Bahnhdfe und S-
Bahnstationen und beinhaltet drtliche und tiberdrtliche Verbindungen.

(2) Ein ortliches Vorrang-FuRwegenetz soll barrierefrei ausgebaut
werden. Bushaltestellen sollen inkl. der Querungen und Zuwegungen
ebenfalls barrierefrei ausgebaut werden.

(3) Ein Parkraumkonzept, welches derzeit diskutiert wird, soll entwickelt
werden, in welchem eine Priifung und eine Sortierung des vorhandenen
Stellplatzangebotes zur nutzungsfreundlicheren Bereitstellung
vorgenommen wird. Ziel ist auch die Einfihrung einer einheitlichen
einfachen Parkzeitregelung. Zudem soll ein Leitsystem entwickelt
werden.

(4) Die Kernzone des Geschéfts- und Versorgungsbereichs soll
aufgewertet werden. Die jeweiligen Einfahrten in diesen besonders
schlitzenswerten Bereich sollen entsprechend gekennzeichnet werden.
Eine aufenthaltsfreundliche Gestaltung wird praferiert.
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(5) Die Kernzone (vgl. 4) sollte als Tempo 20-Zone ausgewiesen
werden, um Durchgangsverkehre zu reduzieren und einen vertraglichen
Straenraum zu erhalten. Das Parken sollte auf gekennzeichneten
Bereichen einheitlich geregelt werden.

(6) Der Knotenpunkt Schulstrale / Késters Gang, an dem die
Verkehrsabwicklung aufgrund der groBen Einmldungstrichter gestort
war, wurde durch den Umbau in einen Mini-Kreisverkehrsplatz bereits
deutlich erhoht. Erste Auswirkungen sind durch die verbesserte
Querbarkeit und Barrierefreiheit zu sehen.

(7) Der Késters Gang sollte als Einbahnstrale mit Freigabe fiir den
gegenlaufigen Radverkehr auszuweisen, um das Konfliktrisiko zu
minimieren und die wichtige Achse fiir die nicht motorisierten Verkehrs-
arten zu starken. Die Richtung der Einbahnstrale ist abzustimmen.

(8) Die Platzverhaltnisse Am Markt sollen neu sortiert werden, wobei die
Befahrbarkeit des StraRenraums fir alle Verkehrsteilnehmenden aus
allen Richtungen weiterhin erhalten bleiben soll. Es soll mehr Platz fiir
AuRengastronomie, Begriinung und fiir einen Aufenthalt geschaffen
werden. Die Verkehrsabwicklung sollte insbesondere fiir den nicht
motorisierten Verkehr verbessert werden.

(9) Aufgrund der unubersichtlichen Verkehrsfiihrung sollte der
Knotenpunkt Bahnhofstralle / Sanderstrale / Am Markt optimiert
werden. Vorgeschlagen wird, einen Kreisverkehrsplatz einzurichten.

(10) Die Verbesserung der Hol- und Bringsituation der Kardinal-von-
Galen-Schule ist bereits in der Umsetzung.

(11) Die Verkehrssituation in der Schulstrafle sollte erganzend
untersucht werden. Es sollen geschwindigkeitsdampfende Mafinahmen
vorgenommen und der Radverkehr gesichert werden.
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VERKEHRSENTWICKLUNGSPLANUNG
_ STADT DINKLAGE
- OFFENTLICHKEITSBETEILIGUNG -

Sehrgeehrte Mitbtirgerinnen und Mitbtirger,

die Bearbeitung des Verkehrsentwicklungsplans ist im
vollen Gange. Es wurde bereits viel untersucht und in einem
Arbeitskreis diskutiert. Mit der Veroffentlichung dieses
Faltblattes beginnt nun der Diskussionsprozess um die
wesentlichen Inhalte.

Der Verkehrsentwicklungsplan ist ein wichtiger Meilenstein,
der die Entwicklung unserer Stadt fir die néchsten Jahre
bestimmen soll.

Machen Sie mit, nutzen Sie den Fragebogen und informie-
ren Sie sich mit diesem Faltblatt. Wir mochten Sie in die
Entwicklung Dinklages einbeziehen und bitten somitum lhre
Mithilfe.

Bitte geben Sie den anliegenden Fragebogen digital tiber
den angefligten QR-Code / Link oder analog in den
Verwaltungsstellen oderim Rathaus bis zum 29.10.2021 ab.
Vielen Dank! -

o

Frank Bittner
Blrgermeister




Die bestehende verkehrliche Situation in Dinklage

Die heutige Verkehrslage wird immer wieder kritisiert. Beeintrachtigun-
gen entstehen durch stérende Durchgangsverkehre und Schulverkehre.
Rad- und FuBverkehre sind zum Teil nicht ausreichend gesichert.
Busverbindungen passen nicht immer zu den Bedirfnissen der
Nutzenden.

Diese und weitere Problematiken wurden aufgegriffen und sollen in
einem Verkehrsentwicklungsplan umfassend Iésungsorientiert bear-
beitet werden.

Was ist ein Verkehrsentwicklungsplan (VEP)?

Der Verkehrsentwicklungsplan (VEP) setzt den strategischen Rah-
men fiir die nachhaltige verkehrliche und stadtebauliche Entwick-
lung der néchsten Jahre.

Er berticksichtigt alle Verkehrsarten, -trager und -zwecke und nimmt auf
besonders schitzenswerte bzw. wichtige Verkehrsrdume direkten
Bezug. Verkehrliche Potenziale zur Entwicklung einzelner Verkehr-
sarten werden auch in Abwagung zur Nutzung der Verkehrsmittel
zueinander dargestellt.

Prozess der Verkehrsentwicklungsplanung

Ausgehend von einer umfangreichen Bestandsanalyse und
-bewertung wurde eine Vision fiir ein ,,Dinklage 2040“ entwickelt,
zu der Handlungsfelder und MaRnahmenvorschléage erarbeitet
wurden.

Zur transparenten Gestaltung des Planungsprozesses wurden die
Inhalte im Rahmen eines begleitenden Arbeitskreises diskutiert. Mit
Beginn des Abstimmungsprozesses wird nun die Offentlichkeit mit einer
Befragung eingeladen, die Ergebnisse des VEPs intensiv zu
diskutieren. AnschlieBend soll der Entwurf der Politik vorgestellt und
beschlossen werden.

Ablauf VEP 2040 Dinklage

Bestandsanalyse, Bewertung, Prognose

~
Abstimmung, Zielformulierung, Anforderungen }
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Dinklage 2040: Die Ziele

Dinklage strebt an, den Anteil der umweltfreundlichen Verkehrs-
arten Radverkehr, OPNV und das ,zu FuB gehen“ deutlich zu
steigern. Auch das Busfahren soll verbessert werden.

Dabei sollen der Autoverkehr und die Erreichbarkeit verschiedener Ziele
in der Stadt nicht eingeschrankt, aber in seinen negativen Auswirkungen
gedampft werden. Die Aufenthaltsqualitat der Innenstadt soll erhoht
werden. Die libergeordneten Ziele sind:

o kurze Wege fordern
* FuBverkehr verbessern
¢ Radverkehrsanteil erh6hen

Barrierefreiheit sichern

Busverkehr ausweiten

Verkehrssicherheit optimieren

StraBennetz optimieren

Stadtvertraglicher StraBenumbau / InnenstadterschlieBung

ruhenden Verkehr sortieren

Orientierung im Verkehr verbessern

Offentlichkeit und Bevélkerungsdialoge pflegen

Mobilitat und Verkehr in Dinklage

FuBverkehr/Barrierefreiheit

Dinklage hat eine kompakte Stadtstruktur. Die Wege im Stadtkern
sind kurz, sodass zentrale Versorgungsbereiche und inner-
stadtische Ziele nahezu fuBlaufig zuriickgelegt werden konnen.

Die gemeinsame Nutzung von teilweise schmalen Gehwegen durch den
Rad- und FuBverkehr beeintrachtigt die Nutzungsqualitdt des Stra-
Renraums. Ebenfalls sind viele Wege heute nicht barrierefrei. Durch
fahrende und parkende Autos kommt es zu Stérungen.

Zur Verbesserung der Fufverkehrssituation umfasst eine Schitissel-
mafRnahme den barrierefreien Ausbau eines Vorrangwegnetzes. Uber
dieses werden zentrale Einrichtungen und Ziele (z.B. Schulen,
offentliche Einrichtungen) miteinander verbunden und sind mobilitats-
uneingeschrankt und sicher zu erreichen.

Radverkehr

Dinklage weist attraktive Bedingungen fiir den Radverkehr auf.
Auch die Anbindung Dinklages iiber ein gutes zwischenortliches
Radnetz an Nachbarkommunen ist vorhanden und derzeit weiter in
Ausbau.

Durchgehend befahrbare Radwegeverbindungen fiir wichtige
Alltagsrouten bestehen noch nicht. Das Radverkehrsaufkommen ist
gering.
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Daher soll ein Radverkehrsnetz ausgearbeitet werden, welches die
verschiedenen Bestandteile von Radfahren netzartig zusammengefasst
und fordert, um durchgéngig gute und sichere Befahrbarkeit zu
gewahrleisten.

Kfz-Verkehr

Das gegenwartige Verkehrsnetz ist fiir zukiinftig auftretende
Verkehrsmengen ausreichend. Storungen fiir den Kfz-Verkehr sind
selten. Ein kurzzeitig hohes Verkehrsaufkommen kann morgens
und abends auftreten und zu Riickstaus fiihren, die sich jedoch
umgehend wieder auflosen.

Die Stadtmitte ist durch stérenden Verkehr gepragt, der die Burgstrafe,
die Lange Strale, die Sandstrae und Am Markt durchfahrt. Ursachen
liegen in Abkirzungsfahrten und dem Anfahren der Innenstadt mit dem
Auto. Die Vertraglichkeit zwischen Verkehrsarten ist nicht immer
gegeben.

Zur Uberarbeitung der Verkehrssituation werden MaRnahmen zur
Konfliktvermeidung und Steigerung der Aufenthaltqualitat fiir eine
vertrégliche Verkehrsabwicklung empfohlen.

Busverkehr

Umliegende Kommunen wie Vechta werden zumeist werktags in
unzureichenden Abstdnden der Taktungen durch den moobil+
Rufbus bedient. Im Stadtgebiet fahren Busse vorrangig zu
Schulzeiten und ohne Taktung. Verkehre auBerhalb dieser Zeiten
finden keine Beriicksichtigung und sind im Angebot zu starken.

Zu den MaBnahmen gehort weiterhin der Ausbau wichtiger Haltestellen
zur barrierefreien Nutzung.

Dinklage ist nicht an das Schienennetz angebunden. Busverbindungen
zu den nachstgelegenen Bahnhofe Vechta, Lohne, Holdorf und
Quakenbriick werden unregelmaBig angeboten und sind mit langen
Umsteigezeiten verbunden. Verbesserte Verknlipfungen zwischen Bus-
und Bahntaktungen sind anzustreben.

Ihre Meinung ist wichtig

Sie haben die Gelegenheit Uber einen Fragebogen Stellung zum
Verkehrsentwicklungsplan zu nehmen.

Scannen Sie mit lhrem Smartphone den QR-Code oder gehen Sie auf
folgenden Link:

https://www.surveymonkey.de/r/verkehrindinklage

Impressum Fachliche Beratung und Redaktion:
Stadt Dinklage _]"_" .G_JJUm-.-;r:It und Verkehr GmbH
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